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A cidade de

Eduardo Nunomura

Quinhentos novos carros en-
tramem circulacido em Sao Pau-
lo por dia. Some a esse ntimero
160 outros veiculos, de motos a
onibus e caminhoes. Sao 20 mil
emplacamentos por més. Num
ano, 240 mil. Os dados acima
séo conhecidos do Detran e da
Prefeitura. Na semana passa-
da, a Fundacéo Seade apontou
que o nimero de veiculos cres-
ceu quatro vezes mais que a po-
pulacéo estadual entre 2002 e
2006.Na capital, foi bem pior. A
expanséio da frota de veiculos
foi oito vezes maior que a do
crescimento populacional - co-
mo no resto do Estado as motos
puxaram as estatisticas.

Em 1976, Sao Paulo tinha 13
mil quilometrosderuase aveni-
das e 1,4 milhdo de veiculos. Se
fossem alinhados, ocupariam
um espaco de 5,2 mil quilome-
tros. Logo, 60% do asfalto e da
terra daquela época estariam
desimpedidos. Estamos em
2007: sdo 5,6 milhoes de veicu-
los. Para-choque a péara-cho-
que, eles precisariam de 21,4
mil quilometros de vias publi-
cas. E sabe quanto ha? 17,2 mil
quilometros. Uma das leis da fi-
sica é irrevogavel: dois corpos
n&o ocupam o mesmo espaco.

Se ha mais carros que ruas e
avenidas, Sao Paulo precisa se
livrar deles. Ou deixa-los para-
dos nas garagens. Ou expandir
avidaparaalémde seuslimites.
A expanséo urbana ocorreu do
centro para o suburbio. Exis-
temosbairrose cidades-dormi-
toério, de gente que depende de
transporte caro, lento e de ma
qualidade, e também existem
as cidades com qualidade de vi-
da, de gente que optou por mo-
rar em condominios fechados.
Paraosdoistipos de populacéo,
o carro é uma necessidade.

Prefeitos tém se revezado
nastentativas de resolver o pro-
blema. O atual ocupante do car-
go, Gilberto Kassab (PFL),ima-
gina que pode atacar a questédo
comecando pelo combate a po-
luigdo. Prevista pelo Cédigo
Brasileiro de Transito, de 1997,
até hoje ainspecéo veicular ndo
foiadotada. A idéia é chegarnu-
ma férmula de custo zero, que o
motorista nio pague para tran-
sitar com um carro mais verde.

Umanovallicitacéo de inspe-
caoveicular estdsendo prepara-
da. Quando assumiu a Secreta-

ria do Verde e Meio Ambien-
te, Eduardo Jorge queria ini-
ciardeimediato o progra-

ma. O problema é que a
concorréncia,daépo-
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pela empresa Controlar, ainda
estd sendo contestada. S6 Kas-
sabagora pode manter avitéria
da Controlar e evitar a espera
de uma nova licitacao.

Num ano, estimadas 3.300
pessoas morrem por causa da
poluicéo e 1.500, de acidentes -
atropeladas ou dentro de seus
carros. Mas essas estatisticas
sdo conhecidas. As publicida-
des de automoveis séo mais se-
dutoras. Em 2006, as montado-
ras venderam como nunca: 1,84
milhdo de carros e 95.835 6ni-
bus e caminhdes. Os novos vei-
culos séo bem menos poluido-
res. Em 1986, ano que o governo
federal lancou o Proconve (de
controle da poluicéo), um auto-
movel movido a gasolina langa-
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vano ar 1 quilo de sujeira a cada
39 quilometros. Hoje, precisa-
ria rodar 806 quilometros. O
problema é que da porta da fa-
brica em diante a responsabili-
dade é do motorista.

Como a tecnologia nio para,
ja se sabe que, se e quando hou-
ver a inspecéo dos carros, um
dos novos sistemas serd olicen-
ciamentoambiental mével. Se o
dono de um veiculo estiver po-
luindo demais, farejadores ele-
tronicosdetectarioeomotoris-
taseranotificado acomparecer
numa oficina para fazer o con-
serto. Quem estiver com os car-
buradores e escapamentos re-
guladosestara dispensadodoli-
cenciamento ambiental.

FLAGRA ELETRONICO
Pratico e eficiente, como o que
jé& esta ocorrendo com o Leitor
Automatico de Placas (LAP).
Implementado em julho de
2005, ele é responséavel pela di-
minuicéo de 50 mil carros por
dia das ruas. A estatistica foi
captada pela Companhia de

rodizio - das
7 as 10 horas
pela manha e

17 as 20 horas a tarde e noite.
Como ocorreu com outras cida-
des do mundo, muitos motoris-
tascompraramum segundo vei-
culo para “furar” a restricéo.

O LAP aplicou 1 milhéo de
multase os agentes de fiscaliza-
¢aoda CET,500 mil. Daiaredu-
cdo considerdvel de carros em
circulacéo. E mais dificil fugir
deum aparelhodetamanhome-
nor, e muitas vezes escondido.

Outra aposta para tirar car-
rosdecirculacioéochipeletro-
nico. Sua primeira funcéo é pro-
porcionar mais seguranca. Em
2006, a cada hora foram rouba-
dos ou furtados 10 veiculos em
Sao Paulo. O dispositivo, contu-
do, tera como efeito colateral sa-
ber quem esté rodando a reve-

SEM SAIDA - Av. 23 de Maio, limite de 80 km/h, mas a velocidade n&o passa dos 20 km/h na quinta-feira

lia da lei. Estima-se que 30% da
frota nao paga licenciamento,
nem multas, e assim descum-
pre até o rodizio. Em fevereiro,
oDetranapreendeuum Fiat Pa-
lio com 206 multas acumuladas
que somavam R$ 109 mil, quase
seis vezes o preco do carro.

O chip permitira que a CET
esquadrinhe o transito metro a
metro. E facilitaria a cobranca
em pedagiosurbanos, mas Kas-
sab declarou que ele nio sera
adotadoemsuagestio. O gover-
nador José Serra (PSDB) defen-
de o sistema, mas para viabili-
zar a construcéo de duas pistas
expressasnas Marginaisdo Tie-
té e do Pinheiros.

Opresidenteda ANTP, Mar-
cos Bicalho, é contra o pedéagio
e argumenta: “E uma acéo de-
sastrosa, porque aumentaria a
demanda, isto é, colocaria mais
carros nas Marginais”. Porém,
eledefendearestri¢cioviapedé-
gios urbanos, como ocorre em
Londres desde 2003 - 14 quem
quiser ir ao centro tem de pas-
sar por uma cancela que sai ca-
ro: 8libras (R$ 32). No ano pas-
sado, o programa arrecadou
122 milhoes de libras, dinheiro
destinado a um fundo do trans-
porte publico. E reduziu o tran-
sito em 20%.
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“Qualquer coisa que
signifique um uso mais racional
e regrado do automével causa
comocéo na cidade, e atinge até
0s80% queniotémcarro”,dizo
secretario Eduardo Jorge.
Como médico, ele vé o transito,
as mortes no transito, a
poluicdo, o carro como uma
questio de saude publica. E ele
propde algo? Ciclovias.

PRIORIDADE AS BIKES

H4 300 quiléometros de
ciclovias planejadas na cidade,
dez vezes a extensdo existente.
Nos planos dele, um
ciclista-passageironio pagaria
para andar no transporte
publico. Receberia um bilhete
ou passaria direto na catraca

ANTONIO MILENA/AE

do metrd, trem ou 6nibus se
deixasse sua bike num
bicicletdrio da estacdo ou
terminal. Mas se um secretario
municipal pensa assim, por que
aidéia néo é posta em pratica?
“Quando falo com autoridades,
governo, Prefeitura, secretario
de Transportes, todos acham
prioritaria, sim. Mas as
respostas demoram.”

Bogot4 fez isso. Construiu
mais de 300 quilometros de
ciclovias. Na periferia da
cidade colombiana, elas sio
asfaltadas e correm paralelas a
largas calcadas. No fim, acesso
a terminais. Espremidas e
ainda no chéo de terra ficam as
pistas para automoéveis. Os
carros enfrentam um rodizio
mais rigoroso que o paulistano:
40%nao circulam no horario de
pico duas vezes por semana.

O prefeito Kassab e o
governador Serra sio contra
aumentar a extensio do
rodizio. Restringir mais a
circulagdo sé afetaria quem
hoje j4 cumpre a medida,
argumentam.

Corredores de 6nibus, que
foram prioridade nos governos
Mério Covas e Luiza Erundina,
ganharam velocidade no
governo da ex-prefeita Marta
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Suplicy. De 37,7 quilometros, a
cidade passou a contar com
103,3 quilémetros. Mil metros
custam de R$ 5 milhoes aR$ 10
milhées, menos de 10% do
quilémetro de obra do metro.
Até2016, 0 plano é dobrar: 232,1
quilometros de vias exclusivas
para 6nibus em 30 novos
corredores.

A discussdo de como
melhorar os transportes
publicos e priorizar pedestres,
contudo, ndo agrada a quem ja
tem carro, ndo pensa em
larga-lo e s6 quer saber o que o
poder publico fara para

melhorar suavida de motorista ™=

parado no transito. Uma
solucdo sdo minianéis vidrios.
Do centro ao Rodoanel. Com
mudancas ndo traumaticas em
ruas e avenidas (alteracéo de
sentido, adaptacio de calcadas
e novos semaforos), é possivel
cria-los. A atual gestéo planeja
de seis a dez minianéis.

No longo prazo teri o
mesmo efeito ja sentido no
trecho construido do Rodoanel.
Ha dois projetos prontos para
serem executados, criando um
circulode 5 quildémetros e outro
de 9 quilometros de extenséo.

Obras como a ampliacéo da
Jacu-Péssego, a reforma da
Avenida Bandeirantes, criando
uma faixa da esquerda
exclusiva para caminhoes, e a
extensdo da Avenida Roberto
Marinho até a Rodovia dos
Imigrantes permitiriam a
criacdo de outro anel virio.

CUSTO-BENEFICIO

Sao Paulo participa do Dia
Mundial sem Carro. Ocorre em
22 de setembro. Em 2006, os
dois picos de transito foram de
94 e 129 quilometros. Nenhuma
novidade. Uma explicagio é
que o paulistano calcula a
relacéo custo e tempo diante do
volante e se convence de que o
transito faz parte de uma das
rotinas de sua vida. Até os sem-
carro como Nilton do Nasci-
mento se convencem.

Faxineiro, Nascimento leva
2 horas e meia para ir de Brasi-
landia até umhospitalnaregido
da Avenida Paulista. S8019 qui-
lometros, ida e volta. Para che-
garsematraso, ele precisaacor-
dar cedo, voltar tarde e gastar
R$ 4,60 por dia. Se tivesse um
carro, o trajeto consumiria em
tornodel,9litro,ouR$4,10. Me-
lhor somar a esse custo despe-
sas de estacionamento. Carro +
garagem = R$ 6,10 (32% a mais
que o 6nibus).

Se tivesse um carro, Nasci-
mento sairia 30 minutos mais
tarde de casa. E voltaria 30 mi-
nutos mais cedo. Aproveitaria
para curtir a familia, a mulher
Rosilei e os dois filhos peque-
nos, Felipe e Gabriela. “Ah,
seria muito melhor. Néo
encararia o enxame de gente
dentro do Onibus preso num
engarrafamento.” Ele tem 14
suasrazoes. @
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